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editorial

Le chroniqueur de service a eu l'occasion de
voir le travail de notre électronicien, l'ami
Joseph alias " LECOUPIIF ", Sans rien y connaitre,
sans pouvoir comprendre quoi que ce So0it de ce tra-
vail de bénédictin, je voudrais que les membres du
¢.F.E.B. soient quelque peu conscients des efforts
déployés par l'équipe GMS qui fignole un réseau
hors du commun pour l'exposition d‘'octobre.

Juillet et aout furent pour certains, mois de
travail inlassable, essais de toutes sortes, cabla-
ges soignés et intensifs,

TI1 serait injuste cependant de ne pas mention-
ner le souci de la recherche du document rare et de
l'exactitude historique que 1'équipe de rédaction de
1'Entre-Voies spécial déploie sans relédche pour sor-
tir ce livre fin septembre. Notre collaborateur et
ami Jean Claude Michel y met toute la sauce pour que
ce troisiéme numéro spécial surpasse encore les pré-
cédents. Le C.F.E.B. publiera dans cette édition des
textes inédits et photos rares sur le trongon Ver-
viers - Herbesthal de la ligne 37 ainsi que sur le
chemin de fer vicinal Dolhain - Goé - Eupen et la
ligne électrique vicinale Verviers - Dolhain -

Eupen.,

Une exposition, cela se prépare, cela se ré-
fléchit, ceda se fignole, le but des organisateurs,
tous des amis, est de faire un triomphe de ces
journées des 24 - 25 - 28 - 371 octobre et 1 novembre
en intéressant et en drainant & Dolhain des milliers
de visiteurs.

Jean Marie Simonis
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A TA S8.N.C.V.

Groupe d'Ostende

Motrices articulées

Au 15 juillet dernier, quelques motrices articulées, en dou-
ble traction, circulent en service " voyageurs " sur la ligne
Ostende - Knokke.

I1 s'agit des 6101, 6104, 6105, 6107, 6108, 6109, 6110 et 6111.

Les motrices 6101 & 6110 livrées sont équipées du pantographe
Steeman. Quant a la 6111, elle a été livrée avec un pantographe
unijambiste.

La motrice prototype unidirectionnelle n°® 6000 n'assure pra-
tiquement aucun service.

Tout ce nouveau matériel a été affublé de films directionnels
blancs avec inscriptions noires, d'un format beaucuop plus petit
gue les anciens modéles ; on ne peut gue regretter cet état de
choses, ces films étant nettement moins lisibles & distance que
les anciens qui, de plus, étaient colorés différemment selon les
services assurés.

La _remorque 9526, dcélassée pour la S.N.C.V. n'a pas été dé-
molie, Elle aurait été acquise par une association touristique de

1"endroit. (suite page 8)

A TA M,I.V.G. ( GAND )

Les travaux de prolongement de la ligne 1 de la Van Beveren-
plein & Wondelgem, d'une longueur de 3 KM 200 sont en cours.

A LA S.T.I.V. ( VERVIERS )

Le mercredi 17 juin vers 11.20, suite a une avarie technlque,
1”autobus n® 74 ( Daf constrult en 1975 ) rentrant au depot, a
vide, s'est engouffré & vive allure dans la rue Lejeune a Stembert.
Selon la presse quotldlenne, ce véhicule en provenance de la route
de Hevremont s apprettalt a amorcer la descente de la rue Xhavée
lorsque le chauffeur s'apercut que l'accélerateur restait bloqué.



A ce moment, le chauffeur langa le bus fou dans la rue Lejeune puis
sauta de son véhicule.

Si les dégats sont considérables, aucune victime n'est a dé-
plorer dans cet accident.

A LA S.N.C,B.

RAMES REVERSIBLES M2

- Afin de distinguer les voitures équipées pour la réversibiliteé
" diesel " de celles équipées pour la réversibilité " électrique ",
celles-ci ont regu aux quatres angles une bande verticale jaune
pour les " diesels " et bleu clair pour les " électriques ".

ELECTRIFICATION DE LA LIGNE LOKEREN - TERMONDE - BRUXELLES

Le 2 juin dernier, un nouveau trongon électrifié du réseau
$,N.C.B, fut inauguré. Il s'agit de la ligne Lokeren - Termonde
Bruxelles, une ligne amenant un nombre considérable de navetteurs
de la régi on de Termonde et du Pays de Waes vers la Capitale.
Elle relie Lokeren ( sur la dorsale flamande ), & Termonde sur la
ligne Malines - Gand, déja ouverte en 1837, deux ans aprés la pre-
mi.ére liaison ferroviaire sur le continent, c.-a-d. Bruxelles -
Malines.

C'est en 1881, que Termonde fut relié directement a Bruxelles
par fer.

Trélectrification fut décidée dans le cadre du plan guinguen-
nal 1976 - 1980 de la S.N.C.B. De nombreuses et grandes difficulteés

ont df &tre surmontées, par exemple le nouveau pont sur I VYEscaut,
qui ne put &tre mis en place qu'en 1981.

Comme c¢'est souvent le cas & l'occasion d'une électrification,
les vitesses ( max. 120 Km/h ) seront augmentées et les trains se-
ront plus fréguents. D'autre part un grand nombre de passages a
niveau ont été supprimés ou modernisés, ce qui augmentera la sfcu-
rité. L'électrification permettra également d'importantes économies
diénergie,

Depuis le 31 mai 1981, la ligne Lokeren - Termonde - Bruxelles
figure & l'indicateur sous le n° 60 ( Lokeren - Termonde portait
le n® 57 ). Des trains direts circulent entre Lokeren et Termonde.
Au fur et & mesure des fournitures de nouveau matériel roulant,
celui-~ci sera mis en service sur la ligne ©0.

Dans un premier stade, il y a du lundi au vendredi, un service
des trains comprenant, par heure, un train omnibus de Termonde a
Bruxelles-Midi et ce dans les deux sens. Comme indiqué ci-avant,
la grande majorité de la clientéle est faite de navetteurs qui se
déplacent surtout aux heures de pointe. Le service des trains en
tient compte et des arréts supplémentaires sont prévus a ces mo-
ments.

. Lorsqu’en 1983, la ligne de Schellebelle - Termonde aura été
électrifide & son tour, Termonde deviendra le véritable croisement
de deux lignes livrant accés a toutes les grandes axiales du reseau.

( extrait de " Lea Tribune )



CONSEIL DPADMINISTRATION

En sa séance du 29 mai dernier, les points et marchés suivants
ont été approuvés

- Contrat de location-vente avec Eurofima

~ Ligne %35: Haaselt-Louvain. Construction d'ouvrages d'art et adap-
tation de l'assiétte de la voie a Testelt.

- Ligne “124A: Luttre-Charleroi~Sud. Renouvellement de rails.

~ Ligne 69: teongon Comines-Courtrai. Renouvellement de voies. .

~ Travaux de peintures des bétiments du dépdt central de la voie a
Schaerbeek.

= Gare de Lierre. Construction d'auvents sur le quai 1.

- Lokeren., Etablissement d'une gare d'autobus et d'emplacements
pour vélos.

- Etablissement d'une gare d'autobus a Ciney et & Huy, et construc-
tion d'une bAtiment se service a Clney.

-~ Aménagement du bltiment des voyageurs & St Joris-Weert.

- Anvers-Central, Réfection de vofites entre le hall couvert et la
" TLange Kievitstraat ".

- Termonde. Aménagement de la cabine tous relais.

- Ligne 43, Angleur-Marloie. Travaus de photographies aériennes et
de relevés Photogrammétriques.

- ngne 96: Mons - Bruxelles. Construction d'un passage inférieur
a Tubize.

~ Construction d'un poste de sectionnement & Haacht.

- Atelier de traction électrique d'Ostende. Aménagement des fosses
de visite et renouvellement du pavement.

- Lustin. Renouvellement et extension des installations d'alimen-
tation de la signalisation.

- Fourniture et montage de pyldnes autoportants avec liaison par
radio avec les trains sur la ligne Charleroi - Bruxelles -
Anvers.

-~ Ligne 36: Welkenraedt - Bruxelles. Pose d'un céble téléphonique
sur le trongon Landen - Liége.

-~ Ligne 50A: Ostende - Bruxelles. Pose d'un c8ble téléphonique a
Oudenburg.

- Acquisition de wagons.

- INstallation du chauffage a l'atelier des wagons de St Guislain.

~ Financement des commandes de matériel roulant.

~ Garantie en faveur de la S.A. Depaire.

Extrait de " Ia Tribune "

RAPPORT ANNUEL POUR 1980

Malgré la situation économique difficile, la S.N.C.B. a assuré

14,962 millions d"unltes de trafic ( voyageurs/Km et tonnes/Km Do

ce qui correspond a& une diminution de 3,4% par rapport & 1l'année
1978, Accroissement de 0,4% en ce qui concerne le nombre de voya-
geurs transporteso Le nombre de tonnes/Kms marchandlses a diminué
de 6,%%.Cette évolution est due essentiellement & la dégradation

de la situation de la sidérurgie. Le trafic en conteneurs avait
connu un accroissement sensible pendant la premiére m01t1e de 1°
annee, mais il a stagne par la sulte. Le trafic combiné rail-route
s'est maintenu au méme niveau qu'en 1979.

Au 31 décembre 1980, les lignes totalisaient une longueur de
3,971 Km, dont 2.959 utlllsees pour le trafic voyageurs et marchan-—
dises et 1 012 Km pour le seul trafic marchandises. La longuegr
totale des lignes électrifiées était de 1.413 Km, ce qui représente
un acqoissement de 69 Km par rapport a 1979.
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ELECTRICITE

S

N I LES DIODES LEDS I
L1

AVANT PROPOS

J'ail déja eu l'occasion de parler des diodes leds dans Entre-
Voies N°1. Etant donné que ce numero avalt ete tiré a un nombre
trés limité d'exemplaires et qu'il est épuisé depuls longtemps, et
suite aux demandes de plusieurs nouveaux membres, j'ai pensé qu'il
serait utile de reprendre cet article en 1l'actualisant.

QU'EST-CE QU'UNE LED ?

C'est une diode qui a la propriété de s'illuminer lorsqu' un
courant la traverse dans le sens anode - cathode. Dans le sens
contraire, la led bloque le courant ( puisque c'est une diode ) et
elle reste éteinte.

AVANTAGES

Consommation de courant minime

Inusables

- S'éclairent sans dégagement de chaleur

-~ Moins chéres que des ampoules de méme diamétre.

Ces avantages font qu'elles ont actuellement remplacés les
ampoules dans la plupart des tableaux lumineux ( amplificateurs,
tuners, TV, ordinateurs, systemes d'alarme, etc... D'autres
industries ont également compris les avantages des leds et ne se
privent pas de les utiliser.

CHOIX DE COULEURS

I1 existe des leds s'éclairant dans la gamme du spectre
visible et invisible ( infra-rouge ). Dans le spectre visible _
on trouve des rouges, des vertes, des jaunes, des oranges.et des
bleues pour ce qui est de la teinte du plastique. En ce qui con-
cerne l'éclairement il y a des surprlses pour les rouges et les
vertes, pas de problemes. En ce qui concerne les jaunes, certalnes

marques s' eclalrent vertes ! oranges ' ou aaunes ( quand méme ).
Les oranges que j'ai eu 1l'occasion de tester & ce jour s'éclairent
rouge !!!. Quand aux bléues, les revues elctroniques les citent

comme encore assez rares et presentant des difficultés de fabri-
cation; personnellement Jje n'en ai encore Jjamais vues.

Un conseil: si vous achetez des leds jaunes, demandez un essai
au vendeur avant l'achat. Des feux jaunes de signaux
éclairant vert ne sont pas d'un effet tres réaliste.



FORMES ET DIMENSIONS

Teze leds les plus courantes sont cylindriques et ont un dia-

mdtre de % ou 5 mm. Il existe également des leds de 1 et 2 um,
iies sont plus chéres et difficiles a trouver, car peu de fabri-

cants les produisent. J'al actuellement trouvé un grossiste qui
me foprnit & un prix acceptable des " 2mm ", mais en ce qui con-
cerne les " mm ", Jje cherche toujours ou m'en procurer et Jje se~
rais heureux si quelqu'un le sait.

On trouve aussi des leds plates. Elle sont trés utiles pour
réaliser des éclairages en ligne.

CARACHIRTISTIQUES
Tension maximum 3 volts

Tntensité maximum ; 20 mA

Gl QUY'IL NE FAUT JAMAIS FAIRE AVEC UNE LED SOUS PEINE DE MORT
e ( de la led

-

. Utiliser une led sans résistance placée en série ( comoris
Roger... ). Cette résistance se calcule avec la formule :

p o= YCC - Vied VCC = Tension utilisée
ILed VLed = tension maxima de la led = 35 volts
ILed = Intensité maxima de la led = 0,02 A

Ixemple : VCC = 16 volts 6 -5 _ 13 _ . -
W—.m—15.0,02—650

Pour une tension de 16 volts il faut donc une résistance de 650
ohms, On placera donc en série une résistance de valeur normali-~
sée de ©80 ohms.

o sonder une led & moins de 4mm de la base plastique et utiliser
un fer supérieur & 25 W ( 15 W étant 1l'idéal ).

4. Plier les pattes sans intercaler une pince entre le boitier et
le peint du pliage.

10

APPLICATTIONS
—

- Pour indiquer le sens d'une led, les fabricants utilisent deux
moétcnodes trntdt employées ensemble ou séparémment et qui reperent
la cathode:

Z

1. Une des pattes est plus courte
2. Le boitier présente un méplat ( sur les leds Smm seulement )

Torsqu'une led n'a plus de repére ( en cas de réemplol ), il
guffit de la tester en série avec une résistance de 100 ohm a
1'aide d'une pile de &,5 volts. Dans le sens ou elle s'eclaire,
le pile + de la pile est relié & 1l'anode, le pSle - ést a la

e LGRS
CReaoae .




Plusieurs applications sont possibles en modélisme ferroviai-
re. Il y a d'abord les témoins luhineux de TCO ( les diodes rondes
pour les signaux ou autres et les plates pour les tracés lumineux de
voies ), la constructions de signaux lumineux, des éclairages de
fin de convoi et une foule de gadget pour le décor ( Busch et Bra-
wa en propose une belle panoplie ). Un petit montage décrit ci-
apres vous permettra de déterminer une polarité inconnue.

<«—cathode

Schéma de montage d'une led

Avec ce montage, on peut rechercher une polarité inconnue.
Si on utilise une résistance de 1000 ohms, toute les tensions
inférieures a 20 volts pourront &tre testées. Il est évident que

e
~l
A

+ o —

- O

plus la tension sera faible, moins la léd sera éclairée ( & moins
de changer la résistance & chaque tension différente )

Cablege de leds pour feux de fin de convoi

N.B. L'éclairage des feux se fait suivant le sens de marche. Le
shéma représente le wagon avec des feux de chaque cdté. Si on
n'a besoin de feux que d'un seul cdté, on ne place que les leds
et dicdes nécessaire i ce cété.

b - '
AV, roues 2
Tw_iSoOlées “\\\\\
——% +— S —
L .
,ﬁSZ =t S i -

Un autre avantage des leds, les feux de fin de convoi réalisés
serontbeaucoup plus lumineux aux faibles vitesses que ceux utili-
sant des ampoules. Ceci parce que les leds s'éclairent avec un
trés faible courant.

Jcseph Danthinne

11
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LE TRACE ET L'EXPLOITATION D'UNE GARE

Le tragé d'une gare a toujours été une opération difficile
pour de nombreux modélistes,beaucoup en désespoir de cause se
référent & des modéles etabllt par des firmes de matériel ou
tracent une gare purement imaginaire en essayant valnement de
placer le matériel de voie dont ils dlsposent Cette gare s'a-
vére bientdt dépourvue de tout intérét ferroviaire et se con-
vertit d‘elle-méme en une gare de passage.

Je suis adversaire de cette pollthue car j'estime qu'une
gare doit &tre,comme dans la réalité,étudiée minutieusement en
fonction du traflc et des besoins. Chaque aiguillage doit avoir
une fonction bien définie,une raison d'é&tre,sur les chemins de
fer prototypes on ne place pas des appareils de voie de plus de
150.000 frs sans motif apparent.

Lors de 1'étude d'une gare il conv1ent de penser en pre-
mier lieu & la disposition des lieux,c'est-a-dire routes,habi-
tations,relief etc,et d'y placer les rails ensuite. Les 1ndus—
tries seront 1mplantees aprés dans les zones disponibles. '

Je prendrals comme exemple la gare modulaire que j'ai ex-
posé au 25° anniversaire dans le reseau GMS et que l'on retrou-
vera en gare de passage & voie unlque a4 l'exposition de Dolhain

,dans cet exemple,la situation géographique de base est la sui-
vante.

Petite agglomération

rue ( de la Gare )

Zone industrielle Gare Dépot

13
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Aprés avoir situé 1l'environnement,il convenait de définir
les besoins de la future gare. I¢ci j'envisageais un trafic de
banlieue,le minimun nécessaire dans ce cas était:(fig.2)

une voie principale
une voie d'évitement

une voie en cul-de-sac pour réception des autorails et des
trairs mixtes MV

une cour de débord avec halle de chargement,quai a bestiaux
et transbordement vers une voie métrique

Complémentairement,je décidai d'installer une remise au
sens strict du terme,celle-¢i n'étant pas destinée a avoilr des
locomotives a son effectif.

IA CONCEPTION

TLes besoins étant définis,il faut maintenant effectuer le
tracé des voies. Mon option vers une alimentation manuelle du
type "“Cab Control"imposait de subdiviser la gare en deux can-
tons qui permettraient d‘'opérer,au départ de deux pupitres de
commande,la circulation et la manoeuvre des trains.(fig.3)

Ceci m'imposa certains aménagements qui n'ont pas altérés
1'esthétique de la gare,mais qui d'un autre coté 1l'on rendue
plus attrayante.(fig.4)

figure 2
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Ces aménagements ont portés sur:

~ la déviation A qui devait permettre & un AR de quitter ou de
rentrer en voie 3 pendant les manoeuvres d'un train sur les voies
1 et 2,cette déviation prolongée (A1) me permit de créer un tiroir
de rentrée des machines dans la remise au lieu de rebrousser sur
la voie 3(opération impossible lorsque cette voie est occupée).

- la déviation B vers la zone industrielle(ZI) devenait impé-
rative car il était impossible de recevoir un train en voie 2 et
de manoeuvrer de la cour de débord vers la ZI,ceci m'imposa de
créer une voie de navette (V4) dans le prolongement de laquelle
je décidai de placer la halle,libérant ainsi la voie de débord 6

-un aménagement de l'entrée de la cour s'imposait afin de re-
fouler une rame du tiroir vers la voie 2,cette déviation C m'ap-
porta une solution mais je fus obligé pour des raisons de place
de déplacer la déviation C1. L'examen du schéma montre qu'il au-
rait été souhaitable de la maintenir i sa place(trait pointillé)
D'un autre coté je retirais un avantage de ces deux bretelles a
savoir:permettre le placement de la machine de manoeuvre en téte
ou en pousse pour alimenter la zone industrielle.

La gare étant implantée,il est temps de penser a son exploi-
tation,mais exploiter une gare veut dire exploiter un réseau.

figure 4

tiroir A1

) remise

v
' quai BV V.1 \\\\ A
\ quai v

7
///r o V.4 //éﬁi_ 6\\§ tiroir

/ nallc |

L/ i V.6 /
" cour
V.8 ,//
JR—

- gquai a bestiaux

zone industrielle

L.Mossay(a suivre)
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« MIBS

(suite et fin)

LE MATERIEL

LU U | & .Y

Teut au long de son existence,le MBS a presque toujours
acquis son matériel dans d'autres compagnies de chemin de fer.
Ce metériel,généralement réformé,était soigneusement remis en
ordre par les soins des ateliers du Montafon.,

I matériel actuel se compose de:

1 automotrice(1A) (A1) n° ET 10.101 ex.Bad Eilsener
Kleinbahn
2 automotrices Bo'2' ET 10.103 ex.DB VT 63,905
, ET 10.104 DB.VT 63.907
1 locomotive electr.Bo'Bo' ET 10.106 ex.0OBB 4060.02
1 locomotive électr.Bo'Bo! ET ? ex.0BB 1045 ?
locotracteur B vV 10.021
autorails a 2 essieux VT 10.111
YT 10.112
autorail & 2essieux pr catén. X 10.902
remorque & bogies + poste cde ES 10.203
1 remorque & 2 essieux pr aut. VS 10.211
2 wagons couverts & 2 essieux G 10.501
G 10,502
2 wagons tombereaux & 2 essieux N 10.601
, N 10,602
1 chasse-~-nelge s
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Typenskizze des ET 10.106

Fig 1 Locomotive électrique ET 10.106

Fig 2 Autorail X 10.902 (entretien des caténaires)
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Le MBS dispose également d'une locomotive & vapeur du type
040.T(ex.8BB 92 2231) spécialement réservée pour la traction des
trains touristiques,le matériel remorqué est constitué de:

2 voitures & bogies B4 10.308 ex .CFF
10.309
6 voitures a 2 essieux Bi 10.301 &

10.305 et 10.307

En plus de ce matériel,on peut voir réguliérement les auto-
motrices du MBS affectées & la traction de wagons étrangers ,

17



(200227 0004 4al)

60E0L 12 B0E0I M 7G Soiboq D asnjoa g bl

— At -

o
&8 |os 00LL 00LL 0sj Y
° ° ) ? 3 ] _ s |
3 ‘Bunziay — m A == I
@ 1eor wmnvaikoN O 2 — —— -1 — — — — a3nd vy H—— — — 3| @ 2
4-0 ‘aswaug = — m — p— pa—
L)
o ‘azyeidzig o ° ® o2 2 f S ) ® P > 7 sf M
i I | _
1S€ ‘rie} L ! ~ ’ . - . —
i ) ] 1
] S |
0% 097 07S i i rmuL e
05002
= o0z6Z .._ s AT .
%56l e 0002 - it
i
S¢ 0st mn: _ _._ avol” _
e e i /=
— ——— | o ., -
552, 1 g :
P: - _ ~<rr D
i = _— ————

PR
t_
]

1]
"
€]l
E

18



an

Ges voitures internabtionales DB,CHE et...BNCB,mals
Siulberlinge de la DB,

bhriel moteur,le MBS recoit aussi des visiteurs

v ces locomotives OBB et méme des aulorails VI 634
a,34 lL’occasion de voyages touristiques,le MBS

ce qui permet de le rencontrer sur les

O L OO

[ 4
resaoaonk

o annexe duv MBS est la publication de revues
Amig du Rail,celles-ci sont principalement axées
résaau(deseription de matériel ,plan deé gare ete),
sndre en éerivant 4 liadresse suivante:

GHPEC BCHRUNS (Voralberg) Autriche,

Ia réalisation d'une fraction du chemin de fer du Montafon
esl une chose relativement aisée.La garé de Schruns est facile-
ment transposavle en HO (fig 2 page 19 E.V n°45) on peut 1'ima-
oiner sur un enseible modulaire de 3m x 0,8m avee une raquette
sovterraine munie de 2 ou 3 voies d'évitement,

Gol ensemble serait alimenté par une caténaire type tramway
spanible ches Dommerfeld.

e oartie du matériel énuméré au début de cet article pour-
s focilement étre reproduit au départ de modeles commerciaux
comne par exemple:

locomotive &lectrique 10.106 ref ., Iiliput 112 .50
subeorails & 7 essieux Marklin 5016 + 4018
Locotracteur  10.021 Jouefl 8502
losomobive & vapeur (en 030 T) Marklin %087
voitures & 2 essieux Tleischmann 5350
tures & bogies Roco #42200C (MBS)

les automotrices pourraient &tre représentées par des modeles
Hag réievences 251 et 471,

iate,vous pouvez ajouter le matériel étranger qui
7 ce sur base de ce qui a étée énuméré ci-dessus,

der Silberlinge Ade,
as voilbures SNCR Fleischmann,

des volbtures internationales 26,4m Am et Bm de la DB,Ade ou
liliput

des locomotives Bo'Bo' des UBB de Liliput,Marklin ou Roco
Sas suborails DB Fleischmann réf . 443%0

Peavcoup de plaisir en perpective,et cela tout Jjuste avec un
»ien d'imagination.

L.Mossay
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SNCV .les motrices N

AVANT PROPOS

Dés aprés la seconde guerre mondiale, la S.N.C.V.
prit la décision de renouve% er une partie du matériel
roulant ferré et de remplacer les derniéres motrices &
deux essieux encore en service par du matériel & bogies,
plus particuliérement sur le réseau de Bruxelles. Ce
nouveau matériel prit la dénomination " type N Lo

MOTRICE TYPE N A DEUX MOTEURS DE TRACTION

Véhicule & bogies congu pour circuler sans remorque,
en principe sur le réseau urbain de Bruxelles, la dénomina-
tion " type N " provient du fait que la motrice prototypd
fut essayée essentiellement sur la ligne N du réseau
vicinal brabangon.

MOTRICES TYPE N PREMIERE SERIE DE PROTOTYPES

8.N.C.V. BRABANT - UNE MOTRICE TYPE N. PROTOTYPE
(photo A. Paix)



Les premiers prototypes du type N présentaient un aspect
rectangulaire et ne ressemblaient guére aux véhicules de série.
Chaque voiture constituait en quelque sorte un exemplaire unique,
puisque des améliorations tant techniques que extérieures étaient

apportées & la construction de chaque engin.

Dénomination : type N

Nombre d'exemplaires : 6

Numérotation : 10.330 a 10.335

Mise en service : 1946 / 1947

Constructeur : Ateliers S.N.C.V. de Bruxelles

MOTRICES TYPE N DEUXIEME SERIE DE PROTOTYPES

MOTRICE TYPE N SERIE 10.336 A 10.339
(photo col. A. Paix)

Les prototypes de la deuxiéme série présentaient des
caractéristiques plus semblables & celle des motrices de

série.

Dénomination : type N

Nombre d'exemplaires : &

Numérotation : 10.336 & 10.3%9

Mise en service : 1949

Constructeur : Ateliers S.N.C.V. de Bruxelles

2/

2 eRe s



MOTRICES TYPE N SERIE

Ces motrices, particuliérement réussies, ont assuré
pendant de nombreuses années le service urbain sur la ma-
jorité des lignes du Brabant.

S.N.C.V. WEMMEL - MOTRICE TYPE N 10.473 ( 23.2.74 )

Dénomination : type N

Nombre d'exemplaires : 86

Numérotation : 10.420 & 10.485

Mise en service : 1950 / 1954

Constructeur : Ateliers S.N.C.V. de Bruxelles
Longueur de la caisse : 13,90 m

Longueur hars buttoirs : 14,20 m

Largeur : 2,32 m

Empattement : 7,00 m

Diamétre des roues : 0,62 m

Tare : 15 T



ot

Capacité : 110 voyageurs
Lapacite

Controllers : SeN.C.V. 5 crans série
5 crans paralléle
5 crans frein électrique

Moteurs de tractiocn : 2 fixés au chassis sur silent lock
Puissance des moteurs : 65 CV
Transmissgion : par cardans

Les derniéres survivantes ont été mutées aprés la suppres-
sion des lignes G, & st Bw le 31 juillet 1978, au groupe du
Hainaut ol e¢lles restent sans emploi. Deux motrices ont été
transférées 4 Ostende ou elles furent cannibalisées ( 9272
et 9273 )

S.N.C.V. GRIMBERGEN -~ CONTROLLER DE LA MOTRICE 10,478
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